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L Salone di Genova é stata la no-
vit pite interessante presentata
dai cantieri francesi. Innanzitut-
to per il prezzo, che nella taglia dei
tredici metri é sicuramente uno dei
pitt competitivi. Ma anche per L'e-
stetica pin elegante rispetto ai mo-
delli da crociera pura della precedente
generazione, nei quali la funzionalita ha
spesso prevalso sulla proporzione delle
Jorme. Il nuovo Sun Odyssey 43 ha in-
somma L numeri giusti per ripetere il suc-
cesso della sorella pit piccola, il Sun
Odyssey 40, di cui ricalca per sommi ca-
pi le soluzioni tecniche e stilistiche. Con
quel metro in piit di lunghezza che, oltre
a snellire la vista laterale, ha permesso
di ricavare interni piti ariosi, in parti-
colar modo nel quartiere di poppa, sen-
za per questo rinunciare a un pozzetto
molto spazioso nel quale viene ripropo-
sta la soluzione della doppia ruota.

PROCETTO * %% %%

Come accennato, le analogie con il Sun
Odyssey 40 sono tante, a iniziare dalla ca-
rena progettata da Daniel Andrieu. Una
carena di impostazione altrettanto spor-
tiva, gia utilizzata per il modello Deck Sa-
loon ma concepita fin dall’inizio per da-
re vita alla versione piti corsaiola. il Sun
Fast 43, atteso per il prossimo anno. Un
unico stampo dello scafo, per tre model-
li diversi sia nello sviluppo del piano ve-
lico (pit invelato il Sun Fast. meno il Deck
Saloon, con il Sun Odyssey che si collo-
ca nel mezzo) e, naturalmente, nelle ap-

pendici: formula tutt’altro che nuova (ri-
sale addirittura ai tempi dell”Alpa 12,70

Il nuovo Sun Odyssey 43 in bolina con 14 nodi di vento reale. Da notare la
prua sottile e poco inclinata e la posizione arretrata del baglic massimo.

che divideva con il 42 la stessa scocca),
ma ancora valida per contenere i costi.
Come il Sun Odyssey 40, anche il 43 & un
dislocamento medio caratterizzato da li-
nee d’acqua pulite, distribuzione equili-
brata dei volumi immersi (sezioni di prua
a U, e quindi piuttosto piene, che si fan-
no circolari verso poppa. mantenendo u-
na leggera svasatura delle fiancate per li-
mitare la superficie bagnata), baglio mas-
simo arretrato ed elevata lunghezza al gal-
leggiamento. Come in tutte le barche mo-
derne, oramai a prevalente stabilita di
forma, la percentuale di zavorra supera
di poco il 30%; buona parte della ghisa &
perd concentrata nello scarpone del bul-
bo, che nella versione standard porta il
pescaggio a 2 metri, garantendo quindi
un’adeguata coppia raddrizzante. Il ti-
mone, di tipo sespeso, & provvisto di boe-
cole autoallineanti per conservare la scor-
revolezza sotto shandamento e. non ulti-
mo, per controbilanciare I'indurimento
causato dal maggiore attrito del cireuito
dei frenelli, difetto tipico delle barche do-
tate di doppia ruota.

DETTAGLI AZZECCATI

I Tra i principali pregi del Sun Odyssey 43, la fa-
cilita di accesso a tutti gli impianti: nella foto la
centralina dell'idrico, con valvole di intercetta-
zione, autoclave, vaso di espansione e il pratico

“debitometro”, uno strumento che indica il con-
sumo dell'acqua dolce. 2 |l tavolo del pozzetto,
oltre a essere di dimensioni adeguate al nume-
ro degli ospiti, & prowvisto di solidi tientibene in
acciaio inox che servono anche da contenimen-
to per gli oggetti lasciati sul piano centrale. 3 La
larghezza del mobile dei lavelli ha permesso
di'ricavare una comoda cambusa con quattro

casetti e un grande vano per la pattumiera.

COSTRUZIONE * %%

La teenica di costruzione di Jeanneau é ri-
masta negli anni la stessa e questo. in tem-
piin cui si tende a economizzare al massi-
mo sui costi di produzione, & gia un merito.
Vero é che la tecnologia non é delle pit al-
te, i tessuti sono le classiche stuoie di gram-
matura pesante (pochi strati per fare forti
spessori), la resina é del tipo poliestere, che
& la pini bassa nella scala qualitativa. Pero
’ossatura viene ancora resinata diretta-
mente alla scocea. e di controstampi strut-
turali non ee ne sono, fatta eccezione per la
sede del motore. Anche per quanto riguar-
da le finiture, la lavorazione a controllo nu-
merico dei legni offre quella precisione ne-
gli accoppiamenti che appaga I'occhio, co-
si come i lavelli mox su pianali in Corian del-
le toilette. F I'impiego del sempre pit raro
teak, anche se piuttosto fiammato, non fa
che rendere pit1 accoglienti gli mterni. Qual-
che perplessita sulle lande delle sartie bas-
se anteriori. non rinviate a scafo. ma con
crocette cosi angolate il carico & in effetti
limitato. e comunque ripartito su due cavi.
anziché sul solo stralletto.

PIANO VELICO *%*

Il ridotto sviluppo vertica-
le delle superfici (la I misu-
ram 15.75) e la posizione a-
vanzata dell’albero. arma-
to in testa e poggiato in co-
perta, sottolineano la con-
cezione crocieristica del Sun Odyssey 43,
a cui non servono dieci persone in fal-
chetta per tenere tutta tela con 15 nodi
di vento reale. o braceia robuste per caz-
zare il genoa. Per contro, con le ariette
la potenza ¢ scarsa: ma, altrimenti. a co-
sa servirebbe la versione Sun Fast? Vale

(segue a pag. 116)
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Sopra, il pozzetto
lunge 290 cm
elargo 216,
dispone di due
ruote da un

metro di diametro
e di un robusto
tavolo fisso

in vetroresina.

A sinistra, il trasto
randa davanki

al tambuccio.

La sagoma poco convessadella  La parte centrale della schiena d'asino scende a
tuga permette di sfruttare filo del calpestio, Facilitando I'accesso allo
le aree libere come prendisole. spoiler. Scomoda l'apertura dei gaveni di poppa.

Sopra, une dei due
gavoni sotto le
panche. A sinistra,
il pozzo catena.

A destra. si vede il
paraspruzzi

del pozzetto largo
e inclinato.

COPERTA -+

La soluzione della doppia ruota adottata
sul Sun Odyssey 40 ha riscosso molti con-
sensi, ed era ovvio che Jeanneau la ripro-
ponesse anche su questo nuovo modello.
Con la differenza di poter fruire di spazi
pitt ampi, che ne esaltano i vantaggi: dal
passaggio allo spoiler di poppa, ancora piti
agevole. alla posizione del timoniere sui
bordi esterni. comodissima. fino al lungo
tavolo fisso in vetroresina capace di dare
sostegno. con i suoi tientibene in aceiaio.
a barea sbandata. Anche le panche del
pozzetto. pit lunghe di 30 em., offrono
quattro posti per lato anziché tre. Qual-
che difetto come sempre non manca. il
principale sta nella forma del paraspruz-
ziz che nella sua funzione di schienale &
troppo basso. a scapito della comodita del-
le panche. mentre la sua larghezza e 'an-
golo di inelinazione rendono difficoltosa
Iuscita (o Pentrata) dal pozzetto. Peril re-
sto, € 1na coperta su cui cisi muove bene,
grazie ai passavanti sufficientemente lar-
ghi e alla poca convessita della tuga, che
offre ampie superfici prendisole sia a la-
to del tambuecio che a pruavia dell"albe-
ro. Diserie sono forniti due winch in poz-
zetto per le scotte del genoa, posizionati a
ridosso dei due sulla tuga per le drizze e
per la scotta randa: seelta tutto sommato
corretta, se bisogna spostarsi dal timone
per manovrare una delle due vele. tanto
vale avere anche altra a portata di ma-
no. Previste le basette peri due winch del-
lo spi opzionali. Per lo stivagsio, oltre ai
due gavoni sotto le panche e n” & un ter-
zo profondo sotto la schiena d’asino. a cui
andrebbe rivisto il sistema di apertura, de-
cisamente scomodo. Ben congeniato, in-
vece, il sistema di ancoraggio. con il mu-
sone a doppia gola di cui una baseulante
verricello esterno al pozzo catena con bar-
botin ¢ tamburo verticale per il tonneggio.

 ATTREZZATURE DI SERIE

Winch scotte genoa: . . .2 Harken 535t 2 vel
Winch drizze: ... ... ... 2 Harken 44 st 2 vel
Rotale genoa: .................Harken

Stopper: ...........9Spinlock XT+1XA
Alberoeboma: .............ZDiffusion

Awolgifiocoo: . .............. ... Profurt
Oblo e boccaporti: . .... vasse e G0t
Vele: . . .r. semistecc.+ g. av. 135% Elvstrom

Salpancora: ...........Lofrans 1000W
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ALTEZZE IN CABINA

Cabine dipoppa .. ..
Toilette di poppa . ..
Cucina ...........

Cahina laterale ....

A destra, la cucinaalLil

cm. E provvista di frige

cui sviluppo e di 280

a pozzetto da 200 It
con doppio portello.

Sopra. la cuccetta a V di prua nasconde tre pratici
gavoni, i pianali in legno sono infatti incernierati sul
lato trasversale. evitando cosi di sollevare per
intero i cuscini. Sotto a destra. 'agevole accesso

al moktore, una volta che si é rimossa la scala.
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Sotto, una delle cabine gemelle di poppa, aerate

da un boccaporto e due oblo apribili. Lo svaso
della cuccetta pué essere chiuso con un cuscino.
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Sopra, una panoramica del quadrato, composto
da un divano a € con panchetta centrale e
divano a due posti sulla murata di sinistra.
Sotto, la cabina di prua della versione a quattro
cabine fotografata dai piedi della cuccetta a V.

Sopra, il tavolo da carteggio
misura cm 50x75,
sufficiente lo spazioa
murata per I'elettronica.

Livio Fioroni

INTERNI

Del Sun Odyssey 43 sono previste tre
versioni di interni “modulari™, che dif-
feriscono solo nel numero delle cabi-
ne, variabile da due a quattro. Dinette,
cucina, carteggio ¢ le due toilette sono
per tutte identiche. Scelta che deriva
dalla necessita di economizzare sui tem-
pi di lavorazione, a scapito perd del-
I"equilibrio dei singoli locali: la versio-
ne a due eabine avrebbe bisogno di un
bagno di prua pit grande, come altret-
tanto sacrificata é la cabina laterale di
prua della versione charter. che ha cue-
cette lunghe 185 em. Ne consegue che la
pili azzeceata in rapporto agli spazi co-
muni & quella a tre cabine. con Parma-
toriale a prua e le due gemelle di poppa.
E visto che sono le stesse della versione
in prova, partiamo proprio da queste:
oltre all’ampiezza delle cuccette matri-
moniali. inusuale su barche di questa
taglia, si apprezza I’ariosita dei due me-
tri di altezza e la ventilazione offerta dal
boceaporto e dai due oblo apribili. Una
delle due cabine comunica direttamen-
te con la toilette di poppa, lunga 155 em.,
ovvero mezzo metro in pit delle dimen-
sioni standard. Tant’¢ che ospita una
zona doceia separata. con coperchio del
we che funge da panchetta. Sul lato op-
posto si sviluppa la cucina a L, con fri-

go da 200 litri, cambusa a quattro cas-

setti, ampi piani di lavoro e stipetti in
abbondanza. La dinette ¢ composta da
un divano a C con panca centrale, che
scorre sotto il tavolo per liberare il pas-
saggio (sistema da migliorare). Fron-
teggiante, un divano a due posti tra-
sformabile in cuccetta con I'aggiunta di
un cuscino da infilare sotto il carteggio.
La zona di prua della versione charter
dispone di una cabina con cuccetta a
Ve una con letti a eastello, servite da un
bagno in comune: troppi locali in rap-

porto alle sezioni dello scafo.
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LA PROVA TECNICA

DATI BARCA
Lunghezza fuoritutto: .. ...
.Lunnhbmscsln
Lunghezza nl gall.:

-Bamfﬂ acqua: S
Capacita serbatoio mnlin. ..It2o0
Omologazione CE: ..... “Cat. A-10, parsone
Disegnatada: ..............Daniel Andrieu
ﬂﬂiﬁulhda. ................. . Jeanneau
mportatada: ... ..Union Yachts

PlazzaMiIaan 16033 Lavagna (GE), tel. 0185
314021, hxﬁ18531334&.wm§aa?nnumm
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Coelficionto di finezza (DILgY) = 6,22
LEGENDA: A-B: pii uno scafo si allontana da queste
due linee e pitl presenta le caratteristiche di uno dei
quattro settori colorati, C: trapezio che contiene il 70%
della flotta. Superficie velica relativa: valore alto =
barca molto invelata in rapporto al suo peso.
Coefficiente di finezza: valore basso = barca leggera

B Ventoreale 12n

>

Traverso (90°) - 6,6 nodi

B Ventoreale 12n

Bolina (47°) - 6,2 nodi

B Ventoreale 12n | M Ventoreale 12n

Poppa (180°) -3,4 nodi |Lasco (135°) - 5,1 nodi

(segue du pag. 112)

invece la pena prevedere vele pin effi-
cienti di quelle di serie (randa con due
stecche lunghe e due corte e genoa al
150%): specie con poco vento, il gnada-
gno puo essere sensibile.

IMPIANTI E DOTAZIONI % % %%

Dell impiantistica si apprezza la facilita di
intervento ai vari componenti, tutti piaz-
zati in zone accessibili. Per lasciare liberi
i gavoni sotto la dinette, il cantiere ha ri-
dotto la riserva di acqua, inferiore alla me-
dia della categoria, e piazzato uno dei due
serbatoi a prua. con i soliti problemi lega-
ti al beccheggio. Sufficiente, invece, "au-
tonomia di gasolio. Il quadro elettrico &
rrumplutu di amperometro e voltmetro e di
facile lettura, gli staccabatterie sono sia sul
positivo che sul negativo. Consigliata una
terza batteria opzionale per i servizi.

A VELA % %%

Abbiamo avuto modo di provare il Sun
Odyssey 43 in una giornata di vento va-
riabile da 8 a 15 nodi. e questo i ha per-
messo di verificare che il range di vento i-
deale di questo scafo ¢ oltre i dieci nodi di
reale. Una sorta di confine, sopra o sotto
il quale la differenza di comportamento ¢
netta, tanto che un nodo in piti 0 in me-
no di aria porta a variazioni di velocita
di due nodi. Il che conferma quanto gi ac-
cennato nella sezione del progetto: la ca-
rena & buona, ma ¢’é poca tela. Vero & che
Ielica a tre pale fisse non & un toecasana
per le ariette, e che le vele di serie sono
tutt’altro che efficienti. Ma con vento leg-
gero manea potenza e, con un po’ d’on-

CONDIZIONI DEL TEST da come quella incontrata nel test, in bo-
- valore alto = barca pesante. . ) ’
gfar?:ggf;ll:r:m POMME: s glog:;gglso lina si deve obbligatoriamente poggiare.
: FHTTIIHI TEGHlBl Equipaggio imbarcato: ... 5 persone Non appena 'anemometro va in doppia
Eﬂmﬁﬁfﬂ- SRR Wdlg-%é Pulizia carena: ................ buona cifra, il timone diventa sensibile, la bar-
scafofbaglio max: ) 90 S mm molto larga gﬁm@m_ﬁem 135% awolgibile ca prende il suo passo e si puo tornare a
i : (.‘-3 40 = barca molto stretta, STRUMENTAZIONI USATE ) stringere i canonici 45°. Lo stesso vale nel-
mw 317 % vers. chiglia 2,00m %}:Dﬁeﬁggﬁamp gat;fg:?egll%m;:ﬁ;n le andature larghe, ma in questo caso il
g ' i gennaker ¢ in grado di riequilibrare il vap-
porto “peso/potenza’.
VELOCITA A MOTORE RUMOROSITA A MOTORE
TR ERER R AMOTORE * % % % %
. HEEIEEE EEEEEE . ! !

| Motore: Yanmar mod. 4JH 3 - 56 ov w |Is E =llelzl2l2lz 2lle E = Con lo Yanmar da 56 ev in linea d’asse
1: == 32 2 abbiamo superato 8 nodi a regime di cro-
g - BB % ciera. Il che fa supporre del tutto super-
g il WE flue le motorizzazioni piti potenti. Al-
41— 005 ormeggio la manovrabilita ¢ buona, con

318 8 o il ihiiasin di fanii
2 un leggero effetto sinistrorso da imputa-
.13 _ Es: § re all’elica a pale fisse. Nella norma an-
Ll o ol ~— | Pozzeito | Cab.poppa | Dinette | Cab.prua che i livelli di rumore, ottima "accessi-
bilita al vano togliendo la seala. (L.Z.)

Le quotazioni dell'usato del Sun Odyssey 43 e degli aliri modelli Jeanneau sono a pag. 193/221.




